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Besser als Lotto: Sechs Richtige plus Zusatzbuchstabe

Einen M6 gab es schon vor der V10-Drehorgel der Baureihe E63, zumindest in Nordamerika
und Japan. Dort hieB das Topmodell der legendaren 6er E24-Reihe so. Hierzulande horte deren
Spitzenversion auf den Namen ,M 635 B
CSi“ = und war bedeutend potenter.

as einst der
BMW E9 auf . ] %Y .
den internati- S,/ A f ,
onalen Rund- /
strecken losgetreten hatte,
fahrte sein Nachfolger, der
6er E24, nahtlos fort: Bis 1986
holte das zu diesem Zeitpunkt
keineswegs mehr taufrische, da
KiApper hates aucy dor BV bereits 1975 lancierte Modell
M1, statt elektronischer aber i f
eine mechanische Einspritzung. dreimal die Tourenwagen-Eu-
ropameisterschaft ein, 1981 mit
Helmut Kelleners, 1983 mit Dieter Quester und zuletzt mit
Roberto Ravaglia am Lenkrad.
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+Nachdem ich Zeit fir eine genaue Bestandsaufnahme ge-
habt hatte, bekam ich einen Schock. Die Note 5- wire eher
angebracht gewesen. Motor, Getriebe und das Biiffelleder-In-
terieur waren zwar top in Schuss, was sich aber leider nicht
iber die Zentralverriegelung, das Kombiinstrument sowie
die Elektrik Giberhaupt sagen lieB. Und die
Motorhaube erst! Ein Riss im Lack brach-
te zu Tage, dass die einen Zentimeter dick
gespachtelt war! Als ich das einem Lackie-
rermeister zeigte, kam der aus dem Lachen
kaum raus - sowas hatte er auch noch nicht
gesehen. Die Krénung war der Unterboden
- Schweizer Kése. Uuuh. Ich war echt kurz
davor, dieses Drecksloch zu verschrotten.”

Davon begeistert war auch ein ziemlich junger Bernd Peters, der
nach der Penne so oft wie maglich den nachsten BMW-Hand-
ler zum Anschmachten des Super-Sechser aufsuchte und sich
von den 89.500 DM Startpreis nicht weiter stéren lief. Irgend-
wann wiirde er so einen besitzen... ,Dass es iiber 30 Jahre
dauernwiirde, hatte ich in meinem jugendlichen Enthusiasmus
zwar nichteingeplant, doch die Liebe zum E24 verlosch bei mir
nie. Allein schon diese geile Front! Als ich dann 2018 einen M
635 CSi im Internet fand, der nur ein Dorf weiter angeboten
wurde, gab es kein Halten mehr", erinnert sich der Angestell-
te. , Er stand nicht bei irgendeinem obskuren Fihnchenheini,
sondern im Nachbardorf. Diese Entfernung war ich auf mich
zu nehmen bereit und bin also hin. Der BMW sah gut aus und
hatte ein Classic-Data-Gutachten von 2-, sodass sich ihn quasi
blind kaufte. Was sollte schon passieren?” Na, was schon?
Das war natirlich sensationell, aber BMW stellte eben auch  Bernd fand heraus, dass Michael Manousakis nicht der einzige
fest, dass es Not tat, das zivile Publikum bei der Stange zu ist, der sich eine Katastrophe anlacht.

halten. Wie? Mit einer extrastarken Sportversion selbstver-
stindlich! Die war von der BMW Motorsport GmbH entwor-
fen worden und debditierte im April 1984 unter dem verhei-
Bungsvollen Namen M 635 CSi. Das neue Topmodell trumpfte
aber nicht nur mit tiefer heruntergezogenem Frontspoiler
samt integrierten Nebelscheinwerfern, einem Heckspoiler und
Aubenspiegeln in Wagenfarbe auf - das Highlight befand sich
hinter der Sharknose: Fiir ordentlich Dampf sorgte der dem
BMW M1 entnommene, jedoch modifizierte DOHC-Sechs-
zylinder mit elektronischer Einspritzung und sechs Einzeldros-
selklappen. Heraus kamen 286 PS bei beachtlichen 6.500
Umdreh

Wer sich die breitere 240/45 VR 415-TRX-Bereifung auf geschmiedeten BBS-Felgen gbnnte,
bekam wie hier in Wagenfarbe lackierte Radlaufverbreiterungen dazu.

Licht = Sicht. Deswegen wurde in Der Eisenmann-RET-Sport-Endtopf
ungen und 340 Nm, gut fur 6,4-Sekunden-Spurts e, 1980em nicht nur gespraht, et on hmr;‘;m nich?f

f Tempo 100 und satte 255 km/h Spitze. sondem auch gebirstet. von Zurockhaltung.




Paul Bracgs niichtem-kraftvoller Entwurf hatte auch zehn Lenze nach Einfiithrung
nichts an Attraktivitdt eingebiBt.

.....................................................................................................

Motor: R6 M88, 3453 ccm, Bosch Réder: BBS-Replikas, vorne 7,5 x 17
Motronic M1.1, 286 PS und hinten 10 x 17

bei 6500 U/min, 340 Nm

bei 4500 U/min, Reifen: Michelin ,Pilot Sport” in
Eisenmann-RET-Sport-Endtopf 225/35 R17 vorn und Hankook , Ven-

tus V12 evo” in 245/40 R17 hinten
Kraftibertragung: 5-Gang-

Sportgetriebe, Hinterradantrieb Karosserle: Lackierung in , Delphine”,
Schiebedach, Radlaufverbreiterungen,

Fahrwerk: Bilstein-Fahrwerk, Gummi-Abrisskante

Eibach-Fedemn 40 mm tief vomn

und hinten Interieur: Biffelleder-Ausstattung,

»Bavaria C"-Kassettenradio R e
R 5
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, kam die Einsicht: Half ja
isste wieder schén gemacht wer-

ielen geleisteten Arbeitsstunden und noch mehr
Euros steht das 1985 in Einheiten gebaute Coupé

17-Zoll-Alpinas wichen ebenso grofen BBS-Repli-

Am Tacho maBlos dbertreiben? Solche Nein, das Buffelleder ist nicht vegan. Ober derlei g : st
Peinlichkeiten (herasst das 255 km/h machte sich damals kein Hersteller Gedanken — kﬂs. wahrend das vorne und hinten 40 Millimeter Tlefgang
schnelle E24-Topmodell anderen. war ja auch nicht nétig. bringende Bilstein-Fahrwerk mit Eibach-Federn drinblieb.

Spétestens da war der BMW-Fan wieder besanftigt. Damit die
neue Pracht trotz des grauen Lackes nicht zur grauen Maus
abgestempelt wurde, war der RET-Endtopf gerade recht -so
ist Bernd immer schon lange vor Ankunft zu héren.

Und so wie Kelleners & Co. einst Giber die Piste gepfiffen sind,
schickt sich auch das Mitglied vom Deutschen Sportfahrer-
kreis an, den 6er nicht zur Immobile verkommen zu lassen:
. Klarist der M 635 CSi nicht vergleichbar mit heutigen Autos,

Bald soliten CD-Player das ,Bavaria Wihrend es den normalen 635 CSi auch mit was mich aber keineswegs davon abhalt, ihm die eine oder
C*-Kassettenradio ablosen. Automatik gab, kam der M ausschlieBlich mit andere Runde auf der Rennstrecke abzuverlangen. Inmitten
5-Gang-Sportgetriebe. all der neuen Porsche und Lotus bist du mit dem BMW schon

beim Eintreffen der absolute Blickfang. Auf dem Nirburgring
selbst aber auch: Langs geht der M sowieso gut, doch ohne
jegliche Fahrhilfen bin ich im Bereich der Mercedes-Arena
auch schon quer an den anderen Autos vorbeigezogen."” An
den anderen Autos vorbei. Das hatte der 6er ja bereits in den
1980er Jahren bestens drauf.
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